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Control for friction coupling comprises coupling disc, spring arrangement, 
non-rotary part of control element, sleeve, seals and rotary control. 
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Abstract of DE1 01 02300 

The friction coupling (6) has at least one coupling disc (8) and a spring arrangement (14). The control 
rotates with the clutch disc and spring arrangement. The control element is guided by the non rotary part 
(40) on the gear (4) of the rotary control. A sleeve (36) guiding the control element extends from the rotary 
control into the non-rotary part on the gear. Seals (42,44) between the sleeve and fixed part transfer the 
control element from the fixed part to the rotary sleeve. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Zentrale Kupplungsvorrichtung 

© Eine Betatigungsvorrichtung fur eine zwischen einem 
Antriebsmotor und einem Getriebe (4) in einem Fahrzeug 
angeordnete Reibungskupplung (6), die wenigstens eine 
Kupplungsscheibe (8) und eine Federeinrichtung (14) um- 
fafct und die durch ein Betatigungsmittel verstellbar ist, 
rotiert die Betatigungsvorrichtung mit der Kupplungs- 
scheibe (8) und der Federeinrichtung (14) und das Betati- 
gungsmittel wird von einem nicht rotierenden Teil (40) am 
Getriebe (4) der rotierenden Betatigungsvorrichtung zu- 
gefuhrt. 



s 

CO 
CM 

o 



LU 

o 




BUNDESDRUCKEREI 05.02 102 300/328/1 



11 



. DE. 101 02 300 A 1 

1 2 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung 
fur eine zwischen einem Antriebsmotor und einem Getriebe 
angeordnete Reibungskupplung in einem Fahrzeug nach 5 
dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

[0002] Zwischen einem Antriebsmotor und einem Ge- 
triebe eines Fahrzeugs sind zur Unterbrechung der Drehmo- 
mentiibertragung zwischen diesen Bauteilen losbare Kupp- 
lungen vorgesehen, iiberwiegend Reibungskupplungen, die 10 
als Einscheiben- oder Mehrscheibenreibungskupplung aus- 
gefuhrt sind. Zum Offnen der Kupplung und zur damit er- 
zielten Unterbrechung der Drehmomentiibertragung ist es 
bekannt, entweder uber einen Hebel von auBerhalb der 
Kupplung ein Ausriicklager gegen eine Membranfeder zu 15 
drucken, die die unter Vorspannung der Membranfeder an 
der Reibscheibe der Kupplung anliegende Druckplatte von 
derReibscheibe freigibt und damit den ReibschluB lost, oder 
durch eine zentral auf der Eingangswelle angeordnete Vbr- 
richtung auf das Ausriicklager einzuwirken und damit in 20 
gleicher Weise den ReibschluB zu losen. 
[0003] Derartige Kupplungen sind beispielgebend aus der 
DE 198 260 68 A 1 bekannt geworden. Dabei ist die Betati- 
gungsvorrichtung fur das Ausriicklager stationar am Ge- 
triebe befestigt, so daB sich die Betatigungsvorrichtung 25 
nicht mit der Kupplungsscheibe dreht. Als Betatigungsvor- 
richtung sind hier die Bauteile zu verstehen, die, ausgelost 
von einem pneumatischen oder hydraulischen Betatigungs- 
fluid, das Ausriicklager gegen die Membranfeder drucken. 
Durch die stationare Anordnung der Betatigungseinrichtung 30 
ist es erforderlich, daB ein Lager in Form des Ausrucklagers 
zwischen der Betatigungsvorrichtung und der rotierenden 
Kupplungsscheibe vorgesehen ist. Die von der Betatigungs- 
vorrichtung ausgeubten axialen Krafte wirken einerseits auf 
das Getriebegehause und andererseits auf die Kurbelwelle 35 
des Motors ein. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, die Kupplungsvorrichtung weiter zu optimieren und 
Auswirkungen der Krafte zu verringern. 

[0005] Die Aufgabe wird gelost durch eine Betatigungs- 40 
vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . Ausge- 
staltungen sind Gegen stand von Unteranspriichen. 
[0006] Nach der Erfindung wird eine Betatigungsvorrich- 
tung fur eine zwischen einem Antriebsmotor und einem Ge- 
triebe in einem Fahrzeug angeordnete Reibungskupplung 45 
vorgeschlagen, bei der die Reibungskupplung wenigstens 
eine Kupplungsscheibe und eine Federeinrichtung umfaBt, 
mit der die Kupplungsscheibe an ein Schwungrad ange- 
presst wird. Die Reibungskupplung ist durch ein Betati- 
gungsmittei verstellbar. Die Betatigungsvorrichtung ist so 50 
an der Reibungskupplung angeordnet, daB sie mit der Kupp- 
lungsscheibe und der Federeinrichtung um die Eingangs- 
welle des Getriebes rotiert und das Betatigungsmittel von ei- 
nem nicht rotierenden Teil am Getriebe der rotierenden Be- 
tatigungsvorrichtung zugefuhrt wird. In einer vorteilhaften 55 
Ausgestaltung reicht eine Hiilse, die das Betatigungsmittel 
fuhrt, von der rotierenden Betatigungsvorrichtung bis in ei- 
nen feststehenden Bereich am Getriebegehause hinein. Zwi- 
schen der Hiilse und dem feststehenden Bereich sind Dich- 
tungsmittel vorgesehen, die den Ubergang des Betatigungs- 60 
mittels vom feststehenden Bereich auf die rotierende Hiilse 
gestatten. Eine Ausgestaltung zeigt die Hiilse als einen Teil 
der Zylinderwand. In einer weiteren vorteilhaften Ausge- 
staltung ist die Federeinrichtung von einem Kolben verstell- 
bar, der in einem an der rotierenden Kupplung ausgebildeten 65 
Zylinder axial verschiebbar angeordnet ist. Vorteilhafter- 
weise wird der Kolben in dem Zylinder nach einer Verschie- 
bung von einer Hilfsfeder unterstutzt in einer stabilen Ruh- 



eposition gehalten. Die Hilfsfeder wirkt dabei mit der Feder- 
einrichtung an der Kupplung so zusammen, daB der Kolben 
von den beiden Federn in jeweils entgegengesetzte Richtun- 
gen gedruckt nach der Betatigung wieder seine Ruhepos- 
ition einnimmt. In einer Ausfuhrungsform stehen axial ver- 
schiebbare Teiie der Betatigungsvorrichtung mit einer Weg- 
rneBeinrichtung in Wirkverbindung, so daB der zuriickge- 
legte Offnungsweg oder SchlieBweg der Kupplung erfaBbar 
ist. Vorteilhafte Ausfiihrungen zeigen die Reibungskupp- 
lung als gedriickte oder als gezogene Kupplung. Ausfiihrun- 
gen zeigen als Betatigungsmittel pneumatische Medien, ins- 
besondere Luft, oder hydraulische Medien, insbesondere Ol. 
Vorzugs weise kommt die Betatigungsvorrichtung an einer 
automatisierten Kupplung zu Einsatz. 
[0007] Durch den Einsatz der Betatigungsvorrichtung auf 
dem rotierenden Teil der Kupplung, gestattet diese Anord- 
nung, die bei der Betatigung der Kupplung auftretenden 
Krafte in dem Bereich der Betatigungsvorrichtung zu bin- 
den. Die Reaktionskrafte wahrend der Betatigung werden 
nicht mehr auf das Getriebegehause bzw. an die Kurbelwelle 
des Motors abgegeben, sondern bleiben in der Kupplung ge- 
fesselt. Der Kolben der Betatigungsvorrichtung gleitet le- 
diglich auf der Hiilse, die das Betatigungs medium zuflihrt, 
so daB die Krafte im Kupplungsgehause abgestutzt werden. 
Ein Ausriicklager, das zwischen der rotierenden Kupplung 
und den nicht rotierenden Betatigungsvorrichtungen bisher 
ublicher Reibungskupplungen notwendig war, kann kosten- 
sparend en tf alien. 

[0008] Die Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher 
erlautert: 

[0009] Es zeigen: 

[0010] Fig. 1 die Betatigungsvorrichtung fur eine gezo- 
gene Kupplung und 

[0011] Fig. 2 die Betatigungsvorrichtung fiir eine ge- 
driickte Kupplung. 

[0012] Nach Fig. 1 ist in einer Kupplungsglocke 2 eines 
Fahrzeuggetriebes 4 eine Reibungskupplung 6 angeordnet. 
Von der Reibungskupplung 6 sind hier die Kupplungs- 
scheibe 8 mit einer Schraubenfeder 10 als Dampfungsele- 
ment und die Druckplatte 12 gezeigt. Die Kupplungsscheibe 
8 ist mit der Eingangswelle 16 des Getriebes 4 drehfest ver- 
bunden. Die Druckplatte 12 wird von einer Membranfeder 
14 unter einer standigen Vorspannung gehalten und driickt 
dadurch die Kupplungsscheibe 8 gegen das hier nicht ge- 
zeigte Schwungrad, das permanent mit einem Antriebsmo- 
tor verbunden ist. Dabei stutzt sich die Membranfeder 14 am 
Gehause 18 der Reibungskupplung 6 ab. Ein Teil des Ge- 
hauses 18 wird von einem Zylinder 20 gebildet, dessen Zy- 
linderwandungen parallel zur Eingangswelle 16 ausgebildet 
sind. Innerhalb des Zylinders 20 ist ein Kolben 22 dichtend 
angeordnet, der axial entlang der Rotationsachse 24 der 
Kupplung verschoben werden kann. Die axiale Bewegungs- 
freiheit des Kolbens 22 wird einerseits von dem Zylinderbo- 
den 26 und andererseits von einem Anschlagring 28 be- 
grenzt. Mit dem Kolben 22 sind Stangen 30 verbunden, von 
denen hier nur eine gezeigt ist, von denen sich aber mehrere 
uber den Umfang der Reibungskupplung 6 verteilen. Die 
Stange 30 ist im Gehause 18 dichtend und entlang der Achse 
24 axial beweglich gelagert. Die Stange 30 und der Kolben 
22 sind uber einen Anschlagring 32 derart miteinander ver- 
bunden, daB Kolben 22 und Stange 30 sich gegenseitig in ih- 
rer axialen Bewegung mitnehmen. Das dem Kolben 22 ge- 
geniiberliegende Ende der Stange 30 wirkt mit der Mem- 
branfeder 14 zusammen. Dazu ist die Kontur des Stangenen- 
des so geformt, daB die lineare Bewegung der Stange 30 und 
die auf einem Kreisbogen ablaufenden Bewegung der Mem- 
branfeder 14 aufeinander angepaBt sind. Zwischen dem Kol- 
ben 22 und dem Zylinderboden 26 ist eine Spiralfeder 34 an- 
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geordnet, die den Kolben 22 vom Zylinderboden 26 weg- 
driickt und in seine Ruheposition im nicht betatigten Zu- 
stand zwingt. Eine Zylinderwand 36 des Zylinders 20 weist 
einen DurchlaB 38 auf, dessen eines Ende in den Raum zwi- 
schen Zylinderboden 26 und Kolben 22 mundet. Das andere 
Ende des Durchlasses 38 in der Zylinderwand 36 reicht bis 
zu einern Gehausevorsprung 40 des Getriebes 4. Dort mun- 
det das Ende des Durchlasses 38 zwischen zwei Dichtungen 
42 und 44 in eine Verbindungsleitung 46 im Gehause des 
Getriebes 4. Durch diese Verbindungsleitung 46 wird das 
Betatigungsmittel der Betatigungsvorrichtung von einem 
Vorratsbehaiter 52 aus zugefuhrt. Mit dem Kolben 22 steht 
weiter ein Gleitschuh 48 einer WegmeBeinrichtung 50 in 
Kontakt, der stationar und gehausefest montiert ist und an 
dem Kolben 22 entlanggleitet. 

[0013] Bei einer Betatigung der Reibungskupplung 6 wird 
nun von einer hier nicht gezeigten Kupp lungs steuereinrich- 
tung veranlaBt uber Ventile Betatigungsmittel aus einem 
Vorratsbehaiter 52 durch die Verbindungsleitung 46 in den 
Raum zwischen Zylinderboden 26 und Kolben 22 gebracht. 
Dadurch wird der Kolben 22 in der Zeichnungsebene nach 
rechts bewegt und zieht uber die Stange 30 die Membranfe- 
der 14 ebenfalls nach rechts, wodurch die Reibungskupp- 
lung 6 geoffnet wird. Zum SchlieBen der Kupplung wird der 
Druck des Betatigungsmittels reduziert und die Membranfe- 
der 14 drangt wieder in ihre Ausgangslage zuruck. Dadurch 
wird uber die Stange 30 der Kolben 22 wieder nach links ge- 
fuhrt. Durch die Wirkung der Spiralfeder 34 in Richtung 
nach rechts kann der Kolben 22 und die Stange 30 sich auch 
nicht weiter nach links bewegen, als sie durch die Membran- 
feder 14 gedriickt werden, somit behalten beide die Ruh- 
eposition der Membrenfeder 14. 

[0014] Die Fig. 2 zeigt eine Reibungskupplung 6 in einer 
gedriickten Ausfuhrung. Gleiche Elemente wie in Fig. 1 
sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. Die Reibungs- 
kupplung 6 ist in einer Kupplungsgiocke 2 des Fahrzeugge- 
triebes 4 angeordnet. Von der Reibungskupplung 6 sind hier 
die Kupplungsscheibe 8 mit einer Schraubenfeder 10 als 
Dampfungselement und die Druckplatte 12 gezeigt. Die 
Kupplungsscheibe 8 ist mit der Eingangswelle 16 des Ge- 
triebes 4 drehfest verbunden. Die Druckplatte 12 wird von 
einer Membranfeder 14 unter einer standigen Vorspannung 
gehalten und driickt dadurch die Kupplungsscheibe 8 gegen 
das hier nicht gezeigte Schwungrad, das permanent mit ei- 
nem Antriebsmotor verbunden ist. Dabei stutzt sich die 
Membranfeder 14 am Gehause 18 der Reibungskupplung 6 
ab. Ein Teil des Gehauses 18 wird von einem Zylinder 20 
gebildet, dessen Zylinderwand parallel zur Eingangswelle 
16 ausgebildet sind. Innerhalb des Zylinders 20 ist ein Kol- 
ben 22 dichtend angeordnet, der axial entlang der Rotations- 
achse 24 der Kupplung verschoben werden kann. Die axiale 
Bewegungsfreiheit des Kolbens 22 wird einerseits von dem 
Zylinderboden 26 und andererseits von einem Anschlagring 
28 begrenzt. Ein Vorsprung 54 am Kolben 22 wirkt mit der 
Membranfeder 14 zusammen, Dazu ist die Kontur des Vor- 
sprunges 54 so gefonnt, daB die lineare Bewegung des Vbr- 
sprunges 54 und die auf einem Kreisbogen ablaufenden Be- 
wegung der Membranfeder 14 aufeinander angepaBt sind. 
Zwischen dem Kolben 22 und dem Zylinderboden 26 ist 
eine Spiralfeder 34 angeordnet, die den Kolben 22 vom Zy- 
linderboden 26 wegdriickt und in seine Ruheposition im 
nicht betatigten Zustand zwingt. Eine Zylinderwand 36 des 
Zylinders 20 weist einen DurchlaB 38 auf, dessen eines 
Ende in den Raum zwischen Zylinderboden 26 und Kolben 
22 mundet. Das andere Ende des Durchlasses 38 in der Zy- 
linderwand 36 reicht bis zu einem Gehausevorsprung 40 des 
Getriebes 4. Dort mundet das Ende des DurchlaB 38 zwi- 
schen zwei Dichtungen 42 und 44 in eine Verbindungslei- 



tung 46 im Gehause des Getriebes 4. Durch diese Verbin- 
dungsleitung 46 wird das Betatigungsmittel der Betati- 
gungsvorrichtung von einem Vorratsbehaiter 52 aus zuge- 
fuhrt. Mit dem Kolben 22 sind Stangen 56 verbunden, von 
denen hier nur eine gezeigt ist, von denen sich aber mehrere 
uber den Umfang der Reibungskupplung 6 verteilen und ge- 
meinsamen einen Schleifring 60 tragen. Die Stange 56 ist im 
Gehause 18 dichtend und entlang der Achse 24 axial beweg- 
lich gelagert. Die Stange 56 und der Kolben 22 sind uber ei- 
nen Anschlagring 58 derart miteinander verbunden, daB 
Kolben 22 und Stange 56 sich gegenseitig in ihrer axialen 
Bewegung mitnehmen. Mit der Stange 56 und damit indi- 
rekt mit dem Kolben 22 steht ein Gleitschuh 48 einer Weg- 
meBeinrichtung 50 in Kontakt, der stationar und gehausefest 
15 montiert ist und an dem Schleifring 60 entlanggleitet. 

[0015] Bei einer Betatigung der Reibungskupplung 6 nach 
Fig. 2 wird nun von einer hier nicht gezeigten Kupplungs- 
steuereinrichtung, die auch in die Getriebesteuereinrichtung 
integriert sein kann, veranlaBt, uber Ventile Betatigungsmit- 
20 tel aus einem Vorratsbehaiter 52 durch die Verbindungslei- 
tung 46 in den Raum zwischen Zylinderboden 26 und Kol- 
ben 22 gebracht. Dadurch wird der Kolben 22 in der Zeich- 
nungsebene nach links bewegt und driickt uber den Vor- 
sprung 54 die Membranfeder 14 ebenfalls nach links, wo 
25 durch die Reibungskupplung 6 geoffnet wird. Zum Schlie- 
Ben der Kupplung wird der Druck des Betatigungsmittels re- 
duziert und die Membranfeder 14 drangt wieder in ihre Aus- 
gangslage zuruck. Dadurch wird uber den Vorsprung 54 der 
Kolben 22 wieder nach rechts gefuhrt. Durch die Wirkung 
30 der Spiralfeder 34 in Richtung nach rechts kann der Kolben 
22 sich auch nicht weiter nach rechts bewegen, als er durch 
die Membranfeder 14 gedriickt wird, und beide nehmen 
wieder ihre Ruheposition ein. 
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Bezugszeichen 



2 Kupplungsgiocke 
4 Fahrzeuggetriebe 
6 Reibungskupplung 
40 8 Kupplungsscheibe 
10 Schraubenfeder 
12 Druckplatte 
14 Membranfeder 
16 Eingangswelle 
45 18 Gehause 
20 Zylinder 
22 Kolben 
24 Rotationsachse 
26 Zylinderboden 
50 28 Anschlagring 
30 Stange 

32 Anschlagring 

34 Spiralfeder 

36 Zylinderwand 
55 38 DurchlaB 

40 Gehausevorsprung 

42 Dichtung 

44 Dichtung 

46 Verbindungsleitung 
60 48 Gleitschuh 

50 WegmeBeinrichtung 

52 Vorratsbehaiter 

54 Vorsprung 

56 Stange 
65 58 Anschlagring 

60 Schleifring 
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Patentanspriiche 

1. Betatigungsvorrichtung fur eine zwischen einem 
Antriebsmotor und einem Getriebe (4) in einem Fahr- 
zeug angeordnete Reibungskupplung (6), die wenig- 5 
stens eine Kupplungsscheibe (8) und eine Federein- 
richtung (14) umfafit und durch ein Betatigungsmittel 
verstellbar ist, dadurch gckcnnzeichnet, daB die Beta- 
tigungsvorrichtung mit der Kupplungsscheibe (8) und 
der Federeinrichtung (14) rotiert und das Betatigungs- 10 
mittel von einem nicht rotierenden Teil (40) am Ge- 
triebe (4) der rotierenden Betatigungsvorrichtung zu- 
gefuhrt wird. 

2. Betatigungsvorrichtung fiir eine Reibungskupplung 
(6) nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB von 15 
der rotierenden Betatigungsvorrichtung eine Hiilse 

. (36), die das Betatigungsmittel fuhrt, in den nicht rotie- 
renden Teil (40) am Getriebe (4) hineinreicht und zwi- 
schen der Hiilse (36) und dem feststehenden Bereich 
Dichtungsmittel (42, 44) vorgeshen sind, die den Uber- 20 
gang des Betatigungsmittels vom feststehenden Be- 
reich (40) auf die rotierende Hiilse (36) gestatten. 

3. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federeinrichtung (14) von einem Kolben (22) 25 
verstellbar ist, der in einem am Gehause (18) der Rei- 
bungskupplung (6) ausgebildeten Zylinder (20) axial 
verschiebbar angeordnet ist. 

4. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 30 
Kolben (22) in dem Zylinder (20) von einer Feder (34) 
unterstiitzt in eine Ruheposition verschiebbar ist. 

5. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hiilse als ein Teil einer Wand (36) des 35 
Zylinders (20) ausgebildet ist. 

6. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB axial verschiebbare Teile (22, 56, 60) der 
Betatigungsvorrichtung mit einer WegmeBeinrichtung 40 
(50) in Wirkverbindung stehen, so daB der zuruckge- 
legte Offnungsweg oder SchlieBweg der Reibungs- 
kupplung (6) erfaBbar ist. 

7. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Reibungskupplung (6) eine gedriickte 
Kupplung ist. 

8. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reibungskupplung (6) eine gezogene 50 
Kupplung ist. 

9. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupplung 
(6) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungsmittel ein pneumatisches 
Medium, insbesondere Luft ist. 55 

10. Betatigungsvorrichtung fiir eine Reibungskupp- 
lung (6) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungsmittel ein hydrauli- 
sches Medium, insbesondere Ol ist. 

11. Betatigungsvorrichtung fur eine Reibungskupp- 60 
lung (6) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betatigungsvorrichtung Element 
einer automatisierten Kupplung ist. 

12. Getriebe (4) fur ein Kraftfahrzeug, gekennzeichnet 
durch die Verwendung einer Betatigungsvorrichtung 65 
fiir eine Reibungskupplung (6) nach wenigstens einem 



der Anspriiche 1 bis 11. 
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